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Figur 9 Spérlinje in tunneln under Taxibanan............cccocvveeeeeeeeeveecve e,

Figur 10 Arlanda Ostra Stationen - Anslutningslage vid Sky City Arlanda
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INLEDNING
1.0 BAKGRUND

En tvarférbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda flygplats utreds av Stockholms Nordost i samarbete med
Sigtuna kommun och Swedavia. Arbetet har under utredningens gang stamts av med representanter for
Stockholm Nordost, Sigtuna kommun, Swedavia, Stockholms lans landstings trafikforvaltning och tillvaxt- och
regionplaneférvaltningen samt Region Uppsalas kollektivtrafikforvaltning, UL. Sarskilda avstamningar har aven
agt rum med Swedavia om sakerhetsfragor kopplat till flygtrafiken och med lansstyrelsen om kulturmiljo och
arkeologi.

Stockholm Nordost har som gemensam malsattning att utbyggnaden genomférs for att

o forbattra kollektivtrafiksystemet med Arlanda som kollektivtrafiknod och arbetsplatskoncentration
e stdrka arbetsmarknadsregionen genom att knyta ihop regionkarnorna, samt
e Oka den internationella tillgangligheten for nordostsektorn och Stockholmsregionen.

Tvarforbindelsen ar utredd tidigare i en idéstudie och i en férstudie. En fordjupad forstudie/programstudie
inleddes 2014 och blev varen 2015 en del av utredningsarbetet inom Sverigeférhandlingen. Studien avbrots i
februari 2016 i och med beslut om vilka atgarder som skulle ga vidare inom Sverigeférhandlingen. Déarefter
beslutade Nordostkommunerna att fardigstélla den fordjupade férstudien om Roslagsbanans férlangning till
Arlanda i egen regi.
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Figur 1: Vald korridor, UA3 i férstudien, som nu studeras vidare.
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2.0 OMFATTNING

Foreliggande PM omfattar konstbyggnader och gestaltning och utgér underlag till "Roslagsbanan till Arlanda
lagesrapport december 2018”.

Ovriga underlagsrapporter ar:

m PMBEST

m PM Mark

m  PM Geoteknik, hydrogeologi och berg

= PM Miljs

m  Markteknisk undersdkningsrapport (MUR)/Geoteknik

m  Succesivanalys kostnad Roslagsbanan till Arlanda

m  Fran Molnby till Arlanda Arkeologisk utredning, etapp 1
m Trafikutredning Roslagsbanan till Arlanda

m  Samhallsekonomisk analys av Roslagsbanan till Arlanda

3.0 STYRANDE DOKUMENT

Trafikverkets krav TDOK 2016:0204, TRVFS 2011 nr 012 och tillhérande eurokoder. Trafikférvaltningens
Riktlinjer for jarnvagsplanernas gestaltningsprogram for Roslagsbanan, RIG 2012-10-08

4.0 GEMENSAMMA FORUTSATTNINGAR
4.1 Forutsattningar for konstbyggnader
4.1.1 Landskapsbroar i flera spann

Broarna som passerar genom landskapet, dvs utanfor delomrade Benstocken och Sky city, har foreslagits ett
markplansperspektiv i syfte att minimera barriareffekter for vilt, fauna och strévare. | de omraden sparprofilen
inte medgivit detta har s.k. fauna passager anordnats i form av broar.

Betong har foreslagits som huvudsakligt konstruktionsmaterial da detta ger stor frihet i utformningen. Rent
bro-tekniskt gérs broarna med s.k. ovanliggande spannarmerat barverk vilket ger optimalt pelaravstand.

Linjeforing av broarnas 6verbyggnad ar sa horisontell som mgjligt. Broarnas landfasten &r placerade sa att
bron ansluter mjukt i de omkringliggande skogskladda kullarna. Detta innebar att Idnga och hdga banker kan
undvikas.

For dalgang Lundby kan en s.k. landskapsbro utformas enl. nedanstédende bild.
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Figur 2 Bildmontage for en brolésning vid Dalgang Lundby

Dalgangarna och dkermark vid Bensta, Kysslinge golfklubb, Skalmsta, Linaberg och delvis vid Benstocken,
beddms ha lagre naturvarde och jarnvagen forlaggs darfor pa bank. For korsande vagtrafik och diken
anordnas mindre plattramar

4.1.2 Kortare broar

De mindre jarnvagsbroarna Gver vagar foreslas utformade med s stora 6ppningar att de inte upplevs som
tringa samt att det skapar en god trafiksakerhet for bade bil, cykel och gangtrafikanter. Broar 6ver vattendrag
utformas sd att de fungerar bra som passager for smavilt.

4.1.3 Faunapassager

For att minska barriareffekter i landskapet foreslas ekodukter s.k. faunapassager. Faunapassager kan
passera Over spar pa bro men dven som passage i tunnel (under sparen) i de fall sparlinjen misstanks
paverka faunans befintliga strak.

For att en faunapassage ska fungera val for storvilt, &lg och hjortdjur, b6r den ga 6ver jarnvagen. Den ska
helst placeras dar jarnvagen gar i skarning och utformas sa att det blir liknande vegetation pa bron som pa
omgivande mark. Det ar ocksa viktigt att den blir tillrackligt bred sa att djuren vagar sig over.
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Figur 3 Exempel pa en ekodukt/ faunapassage i detta fall 6ver motorled

For att en passage under jarnvagen ska fungera behéver 6ppningen vara bade hdg och bred. En
faunapassage for smavilt utfors lampligen vid passager av vattendrag. Passagen ska d& utformas s att
vattendraget far ett sa naturligt fldde som mgjligt och att en landremsa far plats pa sidorna av vattendraget.

4.1.4 Tunnlar

Inga tunnlar finns med i alternativ mitt. De plattramar som foreslas ingd i projektet ar sa pass korta att de rent
tekniskt ska betraktas som broar, ej tunnlar.

4.1.5 Benstocken/ Arlanda O

Station Benstocken

Stationen i Benstocken ar tankt som en standardtyp for Roslagsbanan med mittplattform pa mark. Sparens
korsning med vég (bl.a. vag 273) ca km 37+500 léses med vagplattramar och att anslutande vagar hojs och
sanks, vilket det forutsitts finnas goda mojligheter till. Strax efter stationen ca km 38+500 paborjas en
sankning av sparprofilen for att kunna passera under Taxibanan. Sankning méjliggors av trdg och stédmurar.

I anslutning till foreslagen station Benstocken, dar tva spar planeras, kommer broarna att behéva byggas for
dubbelspérstrafik i kurva. Denna losning foreslas utredas vidare i ett nasta skede for eventuell optimering av
dubbelsparets langd och for vardering mot ett markforlagt alternativ dar en omdragning av vag 273 istéllet
gors.

Flygsdkerhet

Dar jarnvagen passerar Arlandas inflygningsstrak fran soder kan gnistbildning fran kontaktledningen stéra
inflygningen och flygsékerheten. Det kan darfér vara nédvandigt med ett skarmtak éver kontaktledningen som
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motverkar dessa stdrningar lAngs denna del av jarnvagen. Vidare studier bor géras i samarbete med
ansvariga p& Swedavia

Flygplansbron under Taxibanan

Mellan station Benstocken och slutstationen Arlanda O kommer Roslagsbanan att behéva passera under en
av flygets taxibanor. Tills vidare antas att Taxibanan maste stangas av under byggtiden. For att minimera
avstangningstiden for Taxibanan gors bron fardig bredvid slutligt lage for att darefter lanseras pa plats.
Intilliggande vagpassage, den s.k Genvagen, kan behallas men far en hojd profil for att klara sparets fria hojd
nar sparet passerar under denna i en plattram

Ett hogbroforslag med fri h6jd 25 m 6ver Taxibanan har ocksé Gversiktligt skisserats men ej utretts vidare.

Arlanda O (Sky City bron)

Fran Taxibanan foljer en brokonstruktion &nda in till station Arlanda O vid Sky City. Foér denna utredning har
antagits enkelsparsbro fram till km xx dar vaxelomradet p&borjas och dubbelspéar och stationsomrade tar vid
med andra krav pa erforderlig brobredd.

Vid slutstationen for Roslagsbanan ska jarnvagen ansluta till plan 2 pa Sky City. Detta innebar att stationen
hamnar pa en bred bro med utrymme for dubbelspar och plattformar pa bada sidorna. Denna stations-/
broanslutning behover anpassas till Arlanda flygplatsomrade, bade geometriskt och utseendemassigt.
Tvarvagens och fordonstrafikens fria hojd styr spargeometrin ut fran Sky-Citybron ner mot flygplatsbron.

4.2 Forutsattningar for Gestaltning —Landskapshbild

Gestaltningsmassigt handlar projektet om att passa in ett nytt infrastrukturelement i en uraldrig men levande
kulturbygd i narheten av flygplatsen Arlanda.

Den nya tvarférbindelsen passerar genom Vallentuna och Sigtuna kommuner dér det tidigare varit sparsamt
exploaterat.
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Figur 4 Landskapet vid dalgang Lundby

4.2.1 Landskapsanalys

Landskapet ar samhallets gemensamma resurs och ett levande arkiv som bidrar till att ge perspektiv pa var
tillvaro i tid och rum. Enligt den europeiska landskaps-konventionen definieras landskap som ” ett omrade som
det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan och samspel mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer.” Landskapskonventionen lyfter fram helhetssyn, sammanhang och tidsdjup och beaktat
detta synsatt forstas forandringar i landskapet och satta dem i sitt sammanhang. | denna del av Vallentuna
och Sigtuna upplevs ett valbevarat kulturlandskap med stark upplevelse av tidléshet och harmoni.

Landskapsbilden har kannetecknas av det agrara landskapet och tydliga landskapsformer som gar i
nordsydlig riktning. Landskapet ar visuellt 6ppet med langa siktstrak, sarskilt i dalgdngarna, utan markbara
storningar. Det ar ett gammalt kulturlandskap med béljande akrar, betade hagmarker och slingrande,
terranganpassade vagar som gar mellan aldre samlade gardsbebyggelse.

Detta levande kulturlandskap utgor en stark kontrast till det infrastrukturpraglade landskapet inne pa Arlanda
flygplatsomrade.
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Figur 5 Landskapsanalys

4.2.2 Varden i landskapet, hansyn-paverkan

En forutsattning genom hela processen har varit att erhalla en god anpassning av sparlinjen till det kansliga
natur- och kulturlandskapet. For att pa ett strategiskt satt kunna arbeta med och askadliggora en sadan
anpassning har arbetet utgatt fran en....”hansynskarta”. (se figur 7). | den kartan har alla kanda natur-
/kulturvarden lagts samman och graderats i olika kategorier, fran ” Undvik”- som utgors riksintressen- till
"Hansyn” som utgor lokala vérden.

Arbetet med spardragning i plan/profil har utgatt fran att paverka de ovannamnda varden sa lite som mojligt.
Utifran en naturinventering som utférdes sommaren/hosten 2015 har ett antal strak identifierats som anvands
av storre vilt och vattenanknutna daggdjur. For att minska barridreffekterna har det darfor foreslagits
ekodukter/ faunapassager (broar 6ver sparlinjen) eller passage i plattram (under sparen) dar spardragningen
paverkar de befintliga viltstrdken. En mer detaljerad beskrivning av miljoarbetet finns att lasa i
Kulturmiljéanalys samt PM Foérutsattningar for fauna.

4.2.3 Principer for Gestaltning

Den foreslagna tvarforbindelsen mellan Roslagsbanan och Arlanda gér i 6stvastlig riktning och passerar
igenom tre dalgangar. Da den nya linjen gar tvars de tydliga dalgangarna, som gar i nordsydlig riktning, ar det
omdjligt att délja den, sarskilt i de dppna landskapsrummen. Darfor har det efterstravat en tydlig men smécker
horisontell linje som samspelar med landskapet och som framhéaver de omgivande bdéljande
landskapsformerna.

Gestaltningsprinciper for broutformning och gestaltning har arbetats fram parallellt med arbetet med olika
alternativen av sparlinjerna. De ursprungliga tre alternativen har tagits fram utifrdn mojlig anpassning till det
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kansliga natur- och kulturlandskapet, samtidigt som hansyn tagits till spar- och byggnadstekniska
begransningar och genomférbarhet. Fér det valda alternativ Mitt har évervagningar gjorts om placering av
spar bor laggas pa brokonstruktioner for att minska barriareffekterna. Samtidigt har avvagningar gjorts mellan
landskapsbild och broutformning for en positiv visuell inverkan pa landskapsbilden i dalgangarna.

¢

. Undvik . Stor hansyn Hénsyn
ki fasta for i Gvriga farnkimningar, vatten, wisuell hinsyn till 5ppna
i h nyckelbi &ngs-och landskapsru och sumpskog
betesmark

0 1000 2000 Meter
S T N — ‘

Figur 6 Hansynskarta

5.0 STUDERADE ALTERNATIV

Alternativ Mitt valdes d& I6sningen har I&g kostnad, god omgivningshansyn samt att den i stor utstrackning
foljer uppdragets landskaps och gestaltnings mal.
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Figur 7 Valt altnativ Mitt, tillsammans med tva 6vervagda alternativ (Nord och Syd) inom férstudiens korridor UA3

51 Konsekvenser av Alternativ Mitt

51.1 Gestaltning- Landskapsbild

Denna strackning innebar att jarnvagen anpassas med omsorg i den stora dalgdngen Lundby genom
respektavstand till de skyddade kulturmiljoer kring gardarna Stora och Lilla Lundby.

Strackningen har en broldsning i dalgang Lundby och 6vergar sedan vid Kysslinge golfbana till en strackning
som foljer terrangen pa bank genom sddra delen golfverksamheten i Kysslinge. Sparlinjen kommer att tangera
fornlamningsomradet vid Eklund i anslutning till golfbanan. Strackningen gar p& bank éver dalgdngen Bensta
och paverkar den gamla Skalhamravagen som &r klassad som Riksintresse fér Kulturmiljon.

5.1.2 Konstbyggnader

Mellan Molnby och "Dalgéng Lundby” finns ndgra mindre broar for vagar, agovagar och mindre vattendrag.
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For att passera Ostra delen av "Dalgang Lundby” laggs jarnvagen pa en bank som stiger upp pa kullarna mitt i
dalgangen. Fran denna hojd passeras vastra delen av dalgdngen p& en ca 700 meter lang bro sa hdgt som
mojligt 6ver dalens botten.

Efter passagen av "Dalgang Lundby” och fram till vag 273 finns det ett tiotal mindre broar, typ plattramar och
rérbroar, for passage av vattendrag. Vagkorsningar utférs som plankorsningar med bomanlaggningar.

Figur 8 Bro dver vag 273

Mojliga alternativ har Gvervagts for sparlinjen som passerade genom Taxibanan. Ett alternativ skulle vara att
sparlinjen gar under Taxibanan i en tunnel, vilket skulle krava en klara hojd pa 6,84 meter (som visas i figur 9).
Genvagen maste avlagsnas / ombyggas som en forutsattning. Ett annat alternativ skulle vara en sparlinjebro
med en fri hojd pa 25 meter éver Taxibanan (som visat i figur 9) som avvecklades i diskussioner under
processen.

|_jmvbrosep)
_..--""_'_/-—

25m fri hojd
Gwver taxibanan|

INING

Figur 9 Spérlinje in tunneln under Taxibanan

| den vastra delen nar Roslagsbanan narmar sig Arlanda behdver det plattramsbroar, se kapitel 4.1.5

’g‘, GOLDER 13



2018-06-30

Figur 10 Arlanda Ostra Stationen - Anslutningslage vid Sky City Arlanda

6.0 FORTSATT ARBETE

Konstbyggnader som beskrivs i detta dokument ar utformade efter de terrang-forhallanden som kunnat
utlasas av befintliga kartverk samt okularobservationer vid besok i de berdrda dalarna. De geotekniska
forhallandena ar oversiktligt bedomda utifrdn berg- och jordartskartor. Broarnas dimensioner baseras pa
erfarenhetsvéarden och éverslagsberakningar.

For fortsatt arbete med konstbyggnader bér det goéras geotekniska undersékningar och inmétning av
terrangen runt de utvalda linjerna. Med detta som grund ar det mojligt att forfina bade gestaltning och
landskapsanpassningar med noggrannare berakningar, foérbattra broarnas proportioner och langder samt i
viss man behovet av antalet mindre broar.

For att kunna utforma spar och konstruktioner mellan Benstocken och anslutningen till Sky City i Arlanda
behovs det noggranna inméatningar av de befintliga forhallandena samt studier av 6vriga forhallanden som
t.ex. Taxibanan, trafikfldden och flygplatsens forsorjning.

Efter fastslagen sparlinje bor ett tatt samarbete mellan konstbyggnader och gestaltning fortsatta.
Gestaltningen i detta projekt handlar mycket om hur konstbyggnaderna passas in i landskapet.
Gestaltningsprincipen- att tillféra ett nytt skikt av infrastruktur som kommer att synas i landskapet- innebar att
utformningsfragorna blir lika viktiga som de tekniska. Fragor som linjeféring, broutformning, landfasten,
utblickar och siktlinjer bor stréva mot att det nya blir ett positivt inslag i landskapet.
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